Mot du président pour novembre 2011

- Bonsoir a tous en ce dernier jour d’octobre gvoomme chague fin de mois le mot du président de
'amicale des anciens des LST.

- On parle beaucoup déreglement du temps et pasmtd moment du sud de la Thailande qui est gsus |
eaux, dont la capitale Bangkok qui est noyée ;@nmon y péche, on jette le filet dans les ruelest
crocodiles échappés d’élevages s’y proménent girglassent. Ce sont toujours les méfaits de la,Na
petite sceur d’el Nifio qui lui, aurait tendancedtqtl apporter de la sécheresse sur cette régiois. dsst
I'époque, chaque année depuis mai/juin, ce somgriesses pluies de mousson, probablement plussiggen
cette année. Depuis hier, sur cette région, leapatoir perd de sa vigueur et a glissé vers le tbod,pleut
plus sur le sud de la Thailande, ce sont les easxXlduves qui alimentent ces inondations.

- Laura Dekker : notre navigatrice en solitaire fgoit sa route dans son tour du monde. Elle ne elpfus
ses informations au jour le jour mais en décalé déi se protéger de la piraterie qui regne danseb@
Indien, et cela depuis peu aprés avoir quitté Date29 septembre. Il est vrai que la petite faraé belle
monnaie d’échange. On ne sait donc pas ou eli®ged, mais je pense que sa route est a I'ouedtaoest
car elle est bien chahutée par le pot-au-noir tsveréguliers, parfois nuls, pluie, orages entopés de
coups de soleil tres chauds ; certains parmi natisannu cela ; c’est-a-dire, qu’elle est en pians le
mauvais temps de mousson. Je joins une carterdétéo de 'Océan Indien, une photo satellite qait ét
valable pour le 28-10 a 18 heures UTC, qui voustrnedas nuages de ce pot-au-noir, alors que dasigdle
de cet océan, entre Madagascar et Australie, afebtl anticyclone qui sévit et presque sans ugeuke
vous transmets ses blogs, il y en a peu, car elEeast pas trop manifestée pour sa protectiorpaatierie.

- Bien entendu vous avez entendu parler de I'averda Florence Arthaud, tombée a la mer au larda de
Corse. Elle a rapidement été récupérée, grace gkminone portable étanche gu’elle avait sur éée.
pense que ce sauvetage mais en exergue les teebmupadernes et un exemple de rapidité de ceuxnqui o
ceuvré a son sauvetage. Elle a failli retrouverrA@olas, Tabarly et de Roux.

- En cours de mois, je vous ai envoyé un mot pous\présenter I'ouvrage de Jean-Yves Brouard sur le
Liberty-ship et dont je vous ai parlé dans mon gercourrier. Personnellement, je I'ai recu avaiet-let
jusqu’a ce jour, je I'ai seulement parcouru. Clastirés bel ouvrage, qui a sa place dans la bitdote
d’'une personne qui s’'intéresse a I'histoire cotémeaprincipalement et a la guerre sur la mer

- Les séries de construction et la vitesse des:LST

Les premiers LST construits étaient donnés pounitesse de 12 nceuds maximum, mais la vitesse de
croisiere devait-étre de 9 nceuds. Et cela va diénuthau numéro 488. Ceux-la sont tous de la cla88%e
1. La vitesse des 489 et 490 (qui est notre Vujgdast pas donnée). Avec le 491, commence unedtieuv
série qui va jusqu’au LST 541, une série et gudennée pour 12 nceuds également.

Avec le 542, commence encore une nouvelle sérialmputit au 1152 et donnée encore pour 12 nceuds,
c’est de cette série que faisait partie le 97&déo, et qui parcourut 'Océan Pacifique, d’Amergen Asie
a 9 nceuds sur I'eau, en 45 jours. C’était |a, iesgie de croisiére du batiment ; comme de tousuless qui
I'on précede, je pense.

Mais il y a le LST 1151, qui est le navire ateli@uirinius, sa vitesse est de 11,5

nceuds, comme les autres navires-atelier.

La série suivante commence au LST 1153 ; donnéelgbnoeuds maxi, elle nous mene au LST 1155, trois
batiments seulement et dont un fut annulé.

Nouvelle série commencant au LST 1156, donnée yoeirvitesse de 14 nceuds également

Cette lignée s’arréte au numéro 1170.

A partir de ce dernier, les batiments appelés L&$ant plus du genre que nous avons connus dams not
marine, qui était d’une longueur de tout juste rf@res. Ce sont des batiments plus importants, plus
imposants, avec deux sortes de grandes « cornéavaat qui rappellent I'’Araignée, mais en plusugp.
Leur longueur est de pres de 150 meétres.

Il y en a de deux sortes, du 1171 au 1178 quidomhés pour une vitesse de 17 nceuds.

Ensuite, du LST 1179 au 1198, qui est le dernieF t&nstruit, leur vitesse est de 27 nceuds.

Depuis ce dernier, qui a été mis en service el 3872, il n’a plus été construit de LST aux Etdtss.



- Suite a une question qui m’a été poseée, pouucedj de la construction de chalands en Indocljieie,
répondu ceci :

J'ignore s’il y avait une construction de chalaaddaiphong, mais il y avait, a Saigon, un chamtaaral qui
en produisait, et ou I'on travaillait nuit et jo@e chantier se trouvait en gros, en face du bées de
Catinat, mais de l'autre coté de la riviere de Saig’'avais été frappé par la quantité de LCM quey
produisait. Quand le Golo était amarré en facet€h®lajestic, ce chantier était, sur l'autre rigar la rive
gauche donc, a portée de main.

Ce chantier s’appelait la CARIC. Peut-étre a-talaillé aussi pendant la guerre américaine a nanside
chalands ? car les forces U.S. de riviéere (rivarfioeces) en ont employés énormément, reliés a des
bateaux-meres qui était des LST ayant repris ducger mais ce qui est sr c’est que ce chantiestex
toujours ; on le voit avec Google Earth et une pltpte, voici que je joins, nous montre un panneau
CARIC. Vous verrez, en méme temps une voie gerter@uie qui vient de la campage a I'Est de Saigon,
qui abute sur la riviere de Saigon et sur laqukfludra contruire un pont pour arriver, pile ghey juste
sur aux environs des quais de Catinat. Deux p#esedoont on bien I'air en construction au milieua
riviere.

Voici I'activité du LST 133 au débarquement de Namndie les 6 et 7 juin 1944Témoignage de Richard
Willstatter,Officier sur ce LST, beaché le 7 juivirville / (Péché sur Internet)

-Richard Willstatter était Officier Mécanicien arbdadu LST 133, il se souvient que son navire maaja
abordé Omaha Beach le 6 juin par suite du chada qlage. Le LST 133 a jeté son ancre sur son
mouillage affecté et a regu des blessés pourmnaite Peu avant la nuit, I'Officier chargé des bacds
DUKW de la £ Division, remplis de munitions, a quitté le LSTeawses canards et a fait route sans
probleme jusqu'a la plage.

Le lendemain, Willstatter se souvient : Vers midius avons recu I'ordre d'aller sur la plage désrarotre
cargaison. Nous avons touché terre doucement ¥&@01(a mi-marée descendante, sur la limite Dog
White / Dog Red). Quand je suis remonté sur le pamim'a dit que les troupes a terre avaient igiitesde
nous écarter de la plage, a cause des mines ebsd&les non encore déblayeés. La plage étaitertape
de ruine et de désolation. Juste en face de U192 était échoué en haut de la plage et alesen
travers. Son fond était crevé et il avait briléndire tribord, il y avait le LCI 91, (au milieu teeplage),
une autre coque noircie.

Au fur et a mesure que la mer descendait, ellewdéad de nombreux camions, jeeps, canards (dukw)
partout sur la plage. Des centaines d'obstacleaialat pas été enlevés, avec sur chacun d'euxedes T
mines ou des explosifs. Des corps sans vie ou deseiaux de corps jonchaient toute la zone.

Les camions ont quitté le LST, roulant doucementaplage, apres que le premier ait déposé ulageil
métallique pour que le roulage se fasse sur uriacgudure. Comme le navire se vidait, les blessgt s
arrivés, aussi bien sur brancards que les valigesca Certains de ces derniers sont retournésitiedans
leurs unités apres traitement.

Willstatter a remarqué la ligne de cargos, les "$@berries”, coulés pour former un brise-lames. $€ a
quitté la plage peu avant la nuit (la marée hatatie ¥ers 23h30 le 7 juin) et 1 jour ou 2 plus tésdsont
partis vers I'Angleterre pour y débarquer les ldsst charger des soldats et du matériel pourtehaines
batailles.

- Polynésie Francaise : En début de mois, Le hamnrtissaire de la République, Richard Didier, vidmt
rentrer d'une visite officielle dans les communed@ao, de Mangareva et de Tatakoto. A Reao, fui es
I'lle préférée de beaucoup de nos météos, il a laogkemiere pierre pour le réseau d’eau douce. Ce
déplacement s'inscrit dans une thématique douBlatrimoine culturel” et "Infrastructures commursdle
Mai je ne vois pas bien quel rapport il y a en@é&imoine culturel et distribution d’eau. Ensujeene sais
pas encore s’il y aura une usine de dessalage@drelaien si ce sera la distribution d’eau de plGemme



cela fera une bonne occasion pour apprendre allgasgi précieux liquide, I'eau de pluie récupénédera
pas long feu.

- Pour ceux qui suivent, de loin, I'activité pdiitie de Tahiti et des iles, sachez que le leadépentantiste
Oscar Temaru, au pouvoir local actuellement, a paue le pays s’appellerait « Maohi nui » lorssda
indépendance. C’est la tout son programme ? ilengbe bien. Mais la population tahitienne sait lujeiil
n’y aura plus de sous du jour au lendemain et comhfaat un référendum... ce n’est pas acquis. Et

pendant ce temps, le Gaston Flosse écope de cdegorison ferme.

- Un quotidien local révéle que Tahiti est la chéompe du monde des ventes de Porsche Cayenne par
habitant ! Aux environs de I'année 1975, Tahitiiabattu un autre record : championne du monde de
consommation de champagne par habitant. Persomaglteje n’ai jamais bu tant de champagne que ces
années-la... on était aisés...
- Le yéti existe bel et bien. L"abominable homnas deiges" n'est plus un mythe. Une équipée de
scientifiques ont découvert des "preuves irréf@sibtie son existence en Sibérie, notamment des
empreintes de pas. Faut bien amuser le monde;gegsts ? C’est comme le monstre du Loch Ness...

- A lire pendant vos longues veillées de I'hiver gurive :
Histoire du préservatif.

http://www.leroidelacapote.com/history.php

-Jeu de mots de ma femme au lever, ce matin. Aleege regardais dans ma cour s’il y avait dedlésui
mortes a balayer dans la matinée, je constatel@itgés :

- Les feuilles ne veulent pas tomber cette année.

- Réponse de madame : y a que les feuilles d’'impbtombent !

Je vous souhaite un agréable mois de novembrereebiendu qu’il ne soit pas si frais que celuiale
dernier. Avec mes amitiés a tous et une bonne santé

André Pilon

la suite de la traversée de Laura, mais en décalés ¥avez que c'est pour sa protection anti
pirates.

Blog envoyé le 26 octobre

Datant du 8 octobre

Bien sdr, je suis encore a houveau sans vent,Ima@eil a daigné se montrer, mais j'aurais ditae car

a I'horizon voila le mauvais temps qui se pointeicvles premiéres bourrasques prétre a attaqudim E
pour le moment il est important que le soleil krijour mes panneaux solaires, ce qui va recharger m
batteries. J'ai eu une bonne nuit de sommeil stijge en forme pour me bagarrer avec mes voilesssiib
est. J'ai trouvé des passagers clandestins a lgo@&Lgpy, et cette fois-ci, ce sont des fourmisn@&st pas
trop surprenant puis que Darwin était grouillantfolermis. Heureusement, c’est une espéce trese peatit
qgui ne mord pas. De temps en temps, je les vogs@aener sur la table de la cuisine, ce qui m'ablge
rien laisser a la traine pouvant les attirer.

Blog du 27 octobre 2011 / Journée du 9 octobre

Je suis toujours en attente du vent. Hier soiettequit, j'ai navigué aves le moteur a la vitedse nceuds,
ainsi je pouvais orienter convenablement mon batpeendre perpendiculairement la houle et avoir un
sommeil convenable. Pendant une heure, dans leundk la nuit il y a eu de fortes rafales, desesay de

la pluie forte également. J'ai pensé me lever puoattre les voiles mais j'ai décidé de continuercale



moteur, j'ai gagné ainsi du sommeil mais jai pealielques milles que jaurais pu faire de plus gu'a
moteur, sous voiles.

Et les jours passent. Le jour, je m'évertue a biisgler mes voiles, quand le vent est 1a, pour peetel
meilleur parti du moindre souffle. Aujourd’hui,yla eu un soleil magnifique et il ne faisait pagptchaud.
Et tant qu’it n’y a pas de houle forte la vie esdez confortable a bord.

Blog du 28 octobre, Journée du 10 octobre

Enfin j’ai un peu de vent mais il fait sombre esgqu’il semble bien que Guppy va étre avalé panigages

a tous moments. La houle fait plus de quatre meledsauteur et c’est une succession de coups de lesn
uns apres les autres depuis deux semaines... Jedédite un autre livre qui me permet d’oublier...r3a
le temps qu’il m’a fallu pour couvrir les 1500 dems milles, j'en avais déja parcouru 2800 surdadrsee
des iles Galapagos aux Marquises ! L'Océan Indiegy’'a présent ne me porte pas chance et je semai b
heureuse de le laisser derriere moi quand ce $ersecfaite. Aujourd’hui, ce fut quancéme
étrange car méme si j'ai été a tous moments ergqaédes nuages bas, des rafales de vents etutes c
de pluie, je n’ai pas recu une goutte d’eau afia gupuisse prendre une bonne douche et mettfeale
fraiche dans mes réservoirs.

Notes : le temps que nous décrit Laura est biem del Pot-au-noir. Mauvais temps tout horizon, resag
tres bas sous les averses a distance (ceci esiqu@\par la rotation terrestre) ; des chutes die gous
forme d’averses stationnaires, différentes dessagede l'alizé qui, elles, cavalent a la vitesseal@ent,
comme le voilier essaye de faire.

Blog du 29 octobre 2011 / Journée du 11 octobrd 201

Le vent enfin, un vent agréable qui fait bien afBrppy de I'avant et pour la premiéere fois depuwsen
départ de Darwin, nous faisons de bons progress Bia n’'a pas duré, il manque de régularité, ceinma
des rafales me frappaient tout autour. Et puigptos de la grosse houle et une mer croisée, ceajuie
rend pas trop heureuse. Quoi qu’il en soit damsEenble c’est assez agréable. Aujourd’hui, il lufgque je
m’occupe pendant un moment a nettoyer les pannsalares car apparemment ils étaient devenus les
toilettes préférées pour les oiseaux de mer. @aistle temps nuageux, ce n'est pas bon pour rgehées
batteries, et ce nettoyage me donne de l'occupation

Blog du 30 octobre 2011 / Journée du 12 octobre

Pas de fientes d'oiseaux ni de rafales aujourd’majs une forte brise, et c’est tout ce qu’il ndast
comme vent pour aller de I'avant. Le ciel est eadortement assombri et le soleil a pu se montuetqyes
heures, ce qui m’a bien remonté le moral. Pourdenant le vent souffle d’'un angle de I'arriere @i pnis
le Génois. Il y a toujours de la houle importagieelques lames ont pu laver le cockpit et biensést au
moment ou je me trouvais la.

Note : Elle a des problémes avec son Génois, mai®j pas compris, alors je n’en parle pas

Blog du 31 octobre 2011. / Journée du 13 octobre

Le vent est toujours bon et la mer est forte. &igll’Océan Indien tout est difféerent de ce quiergéacontré
dans I'Océan Pacifique. Ici les vagues sont trégééls et escarpées avec une houle énorme qui diieet
direction autre que celle du vent. Guppy est bieriéppar le vent et les vagues s’écrasent sur ihé. Je
garde I'entrée de la cabine toujours fermée et djjenegarde dehors, je ne vois que des murs d@appy
enjambe tour cela en une seule foulée, et je gns fle lui. Et je sais qu'il continuera a fendrevhgues,
jusqu’a ce que la mer se calme et que ce mauvajsstsoit derriére nous. Je n'ai plus guere de radiséére
avant mon arrivée a ma prochaine escale et je daeteun ceil ouvert sur les choses et sur messvoile
J'aurai été a la mer 18 jours cette fois-ci ceaquistitue ma plus longue traversée depuis mon tiépar
Laura

Notes : Laura est donc sur le point d’arrivera Iport, nous saurons probablement demain ou elle s
trouve... a moins qu’elle le taise, et toujours psausécurité dans le futur.

Elle voit I'Océan Indien différent du Pacifiquedst I'Atlantique qu’elle a traversés, en fait, deitiérence,

il N’y en a pas, c’est parce qu’elle est allée danBot-au-noir. Dans n’'importe quel océan, |dstafe ces
zones sont toujours les mémes. Comme je I'ai déjaicklle avait filé vers I'lle Maurice, par axele, elle
n'aurait eu que de l'alizé, de secteur est dominant



